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Fabrgestell zur stoBgedampf ten Iage : rtirigv der ; : ^ ,> ! • 
Achseu eines FahrzeugSi>ixisbesor^ere^e^i^ 


Die Erfindung betrifft ein Fahrgestel^ 
. Lagerung >der Achsen eines Fahrzeugs, insbespiidei^e eines' Kraf t-^ 


Solclie F^rgestelle iDesteiieri meiat au^ :ein.em starren Hs^en / 
an welcliem die Fahrzeug^phsen^^^ tmd , ^ 

von Scliwingxingen ^ xutferV.Zwischeps im we sent lichen 

in yertikaier RichtT^gtwi^ StpBd^pfern gelagfrt sind ? V 

Bei. yierradrigen Fahrzeugen jist beispielsweise; in: : der ,^ah^ 
■ Jedes dfer. vier fiader je ?eine" Eeder und Win StoBdampf er" zv/iscliiBri; ^ 
derVAcbSer und dem Rahmea angeordnet » Dei;, stairre Rahiaen ist ,"\-: : : \^; '-y 



verst'eif t * nSine ent sprechend-; der Rato iibeir ihre - 


ganze^jangg depart yersteifte KaLrpssexjie b^si^ztr. pedpch nip)it 
mehrMle teilweise Verf ormbarkeit in den "aiautschzonen" f die 
vor sLlUem im Automobilbau zu erreichen versoicht vrird. Bei . 
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Front alzusammenstofien urid ahnlichen Up f alien V: wie; bei^pi.els^fe^ 
v/eise bei einem Aufprall yon hinteri^ werden auf AXer Insassen - . 
des Fahrzeugs ausserrst hohe urid haufig todliche K^^te ausge- ; = 
oibt, da die VerzSgerung bzw. Beschleu-nigung in einer: sehr Irur- 
zen Zeit eitfolglr und'^^ ' 
von der Karosserie absoirbiert wird. Hoh 

bedingte iStoBkr^t^ s:^^ fiil? \ ; den ^p^: - ; v 
tor und andere tWueire^^ile des Fahrzeugs , aber auch ;f iir : zxi; ^ ; ^ ^ ^ 
transportierende W^enr^ \ * v ; ; 

Der Erf.iiidung liegt die^tfti^gabe zugrundeV unter VermeidynG der 
vorerwahnten Nachteile? eiri Ftorgestell zur stoBgedampf ten Lagerun 
der Achs en eines Fahrze^ugs^ insbesondere eines Kraf tf ahrzeuss 
zu schaffen, das nicht nur eine komf ortable Federung des Fahr- 
zeuges gewahrleistet r sondern insbesondere auch die teilv/eise 
Verf ormung der Karosserie im Falle eines Unf alls ermoglicht und 
dabei auBerdem SfcoBenergie absorbiert. 

Diese Auf gate wird erf indurigsgemaB dadurch gelost, daB in Fahr- 
zeugmitte ein in LangS3?ichtung verlaufender Geleriktrajger vor- 
gesehen ist, der aus mehreren, durch Gelenke miteincnder ver- 
bundenen Ein zelholmen best eht, die relativ zueinander abwech- 
selnd in der einen und der anderen Richtung in vertikaler Ebenb 
geneigt sind und in dieser Grundstellung durch in Larigsrichtung 
angeordnete, an den Gelenken arigreif eride, gef ederte 3toBdamprer 
gehalten werden, und daB der vordere und der hintere Eridholin 
des Gelenktragers mit seinem freien Ende in der Karosserie ge- 
lagert ist und die Falirzeugachsen pewreils mit einem Gelerik ver- 
buuden sind. \ . - 

Infolge dieser Bauart kann das neue Fahrgfestell in LJmgsrxchtun^ 
urn ein bestimmtes HaB zuseuoamep^ Bei Einwirkun^ 

von Druckkraften auf die beiden in der Karosserie gelagertpn 
Endholme werden die Einzelholrae des Gelenktragers starker* zu- 
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einander verschwenkt und die durch die gefederten StoBdaiapfer 
gegeneinander abgestiitzten G&enke gleichzeitig einander ange- 
nahert. Der somit sich verkiirzende Gelenktrager behindert ein • 
Zusammenschieben der Karosserie kaum mehr. Durch die Wirkung 
der StoBdampfer wird bei einem Unfall darttberhinaus einmal 
die Verkiirzung des Gelenktragers und daiait die Verformung der 
Karosserie gedampft, zum auderen jedoch auch das Zuriickprallen 
des Fahrzeugs infolge der Federwirkung der lediglich. elastisch 
verformten Karosserieteile vermieden. Die Bauart des neuen Fahr- 
gestells bedingt ferner eine komfortable Federung des Fahrzeugs 
bei der Fahrt auf unebener Fahrbahn. FahrbahnstoBe fiihren zu 
einer im wesentlichen vertikalen Verlagerung der mit den Achseri 
verbundenen Gelenlce. Die an den Gelenken angreiferiden StoB- 
dampfer werden dadurch auf Druck oder auf Zug beansprucht, 
federn.den StoG ab und absorbieren einen groBen Teil der 3toB- 
energie, so daB die StoBkrafte nurmehr sehr abgeschvacht auf 
die. Karosserie iibertragen werden. Durch die Verbindung der 
Fahrzeugachsen mit dera Gelenk des Tragers v/erden die zuibertra- 
genden Krafte besonders giinstig unter Vermeidung von Biegenomen 
ten in die Holme eingeleitet, weshalb die somit nur auf Zug 
bzv7. Druck beanspruchten Holme sehr leicht gebaut sein kon- 
nen. 

V/eitere Vorteile sowie Einzelheiteri der Erfindung sind anliand 
von mehreren in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spielen in folgenden naher erlautert. 

Es zeigren: 

Fics- 1 eine perspektivische Ansicht eines Ausfubrungsbeispiels 
des neucn Fohrgestells; - 

2 cine Auf sicht auf das in Fig. 1 dargestellte Fahfgesteli 
• ' ' - 4 - 
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Fig. 3 einen Langsschnitt durch das in Fig. 1 dargestellte 
Fahrgestell als Prinzipschaubild; 

Fig. 4- eine perspektivische Ansicht eines weiteren Aus- 
fuhrungsbeispieles des neuen Fahrgestelles; 

Fig. 5 eine AuXsicht auf das in Pig. 4- dargestellte Fahrge- 
stell;. ^ / !':: 'j ' * • . f * ■ - 

Fig. 6 einen Schnitt durch ein mit einer Achse verbundenes 
Gelenk eines Weiteren Ausfuhrungsbeispieles, bei dem 
als Gelenk ein Kugelgelenk vorgesehen ist tfnd 

Fig. 7 eine Ansicht in Richtung VII der Fig. 6, jedoch mit 
entf ernten Holm en. 

In der Zeichnung ist mit 1 der in Fahrzeugmitte und in Langs- 
richtung verlauf ende Gelenktrager bezeichnet^ der aus mehreren 
durch Gelenke 2a bzw. 2b miteinander verbundenen Einzelholmen 
1a und 1b besteht. Die Einzelholme sind relativ zueinander ab- 
wechselnd in der einen und der anderen Richtung in vertikaler 
Ebene geneigt. In dieser Grundstellung werden sie durch in 
Langsrichtung angeordnete an den Gelenken 2a angreifende, ge- 
federte StoBdampfer A- gehalten. In Fig. 3 ist mit 3 die Ka:cos- 
serie angedeutet, in welcher der vordere und der hintere End- 
holm 1a des Gelenktragers 1 mit seinem freien Ende gelagert ist 
Die Fahrzeugachsen 5a und 5b sind jeweils mit einem Gelenk 2a 
verbunden. An den Enden der Ach sen sind die Rader 8 des Fahi>- 
zeugs gelagert. In der bevorzugten Ausfiihrungsform wird der Ge- 
lenktrager 1 von vie r Einzelholmen 1a und 1b gebildet , von wel- 
chen die beiden mittleren Holme 1b von ihrem gemeinsamen Gelenk 
2b aus naeh unten geneigt sind. In diesem Ausfiihrungsbeispiel 
ist ein einziger StoBdampfer 4 vorgesehen, der an den jeweils r 
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iriit den beiden anderen Gelenken 2a verbundenen Fahrzeugachsen 
5a und 5b angreift. Die Gelenkachsen 9 der beiden .Gelenke 2a 
sind zweckmiissig f est mit den Achsen 5a bzw. 5"b verbunden. 

Urn eine besonders stabile und damit hochbelastbare Verhindung 
des Fahrgestells mit der Karosserie zu erhalten, ist vorteil- 
haft zur Lagerung der f relen Enden der Endholme 1a des Gelenk- 
tragers 1 Jeweils eine Quertraverse 3a vorgesehen, die mit der 
Karosserie 3 f estverbunden ist. Wie aus der Zeichnung zu er- 
sehen ist, konnen ferner an den beiden Endholmen 1a itri Bereich 
der Gelenke 2a seitlich Streben 6 befestigt sein, . deren freie 
Enden in seitlichem Abstand von der Lagerung der Endholme in 
der Karosserie 3 bzw. in der Quertraverse 3a gelagert sind. Von 
den Radern 8 uber die Achsen 5a bzw. 5^ und die Gelenke 2a auf 
dem Gelenktrager 1 iibertragene Querkrafte werden. dadurch be- 
sonders giinstig auf die Karosserie iibertragen, so daB einerseits 
eine besonders gute seitliche Fiihrung des Fahrzeugs erreicht 
und andererseits eine Oberlastung der Gelenke des Gelenktragers 
vermieden wird. 

GemaB Fig. 4- und 5 konnen anstelle des vorbeschriebenen einzi- 
gen StoBdampf ers zv/ei StoBdampfer 4- vorgesehen werden, welche 
seitlich in Abstand voneinander angeordnet sind und an den bei- 
den mit den Gelenken 2a verbundenen Fahrzeugachsen 5a und 5^ 
angreifen. Diese xveitere Ausf iihrungsf orm empfiehlt sich dann, 
wenn in. dem in Fahrzeugmitte gelegenen Eereich zwischen den 
beiden Fahrzeug achsen 5a und 5^> beispielsv*eise wegen einer in 
diesem Bereich sngeordneten Kardanv/elle kein Platz zur Verfu~ung 
steht. Bei der in Fig. 4 und 5 gezeigten Anordnung bildcn die , 
beiden der Fahrzeug achse 5a zugeordneten Kolbenstangen 4a der 
StoBdampfer .4 die Schenkel eines etwa u-formig gebogenen 3ii£d3 . 
7 der mit seinem Steg 7a drehbar an der Achse 5a gelagert 1st. 
Die beiden anderen Kolbenstangen der StoBdampfer 4- sind in 
gleicher Weise mit der anderen Achse 5*> verbunden. 
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Urn den Actaseii 5#^^^^| p ^ z ^^^ ne grcBere. Beweglich- 
keit zu^erleihen * k^ das jeweils einer- ; 

Fahrzeugacbse 5 a! bzw.^^^zugeordiiet^Gelerik als Kugelgelenkr Aoi 
ausgebildet se in^wgl cb^s^^ auf . einem Q^iertrager .11 bef estigt:- iqt , ■-, 
der ' seinefcsel-^ el as.tigc'h(frr : El emeriti - 


12 mit der ' Eal^ze\i^inae\ 5^ bz^V5^^ 

Zexcbmins nicht darge^ die der Kugel- v 

form entstirechend auWgebi^ie t eit Enden der Holme 1 a und 1b auf 
die Kugel v 13V aD W^he:^ Mschl^ die Holme la bzww.lb; 


vorgesQhen sirid, um derln SchwenK^relch ^ zu. . begrenzen ; v Di e ; 
elastischen Elements 12/ die zwiscfieni d^n mit der Kugel 13 ver- 
bundenen Quertrager 

sind , mildern die Vpn der Achse- aiiie <Jas Kugelgelenk zu iib^r-^ 
tragendert FahrbahnstoBe bereitsj etwas at>. * : >; : r 

Im folgenden 1st die Wirkungsweise des neuen Pahrgestells nUher 
beschrieben: Be i e in em erheblichen- Stofi auf die Erosseris in 
RichtiD3 A der Fig. 1 , : beiBpielsweise als Folge eines Unf alls, • 
wird die gemafl Fig. 1 rechte Que rt rave rse 3a infolge der Yer- . , : 
formung der Karosserie nach links verschoben. Da -bin Ausweichen 
der beiden mit den Achsen 5a und 5b verbunderien Gelenke nach un 
ben nicht mbglich ist, werden sie gegen die V/irlcung des gefcder 
ten StoBdampfers 4. untei* gleichzeitiger Hoherverlagerung des 
Gelenkes 2b einander angenahert* Der in Langsrichtung nachcie- 
bige Gelenktrager 1 des neuen Fahrgestells laSt einerse±1;s die 
gewunschte teilweise Verformung der Karosserie zu, andererseits 
-werden die StoSkraf te f edernd vom Gelenktrager aufgenommen und 
die StoBenergie durch den StoBdamprer zu einem betrachtlichen 
Teil absprbiert. Wie schon em^ahnt ^ vermeidet der Gelenktrager 
des neuen' Fahrgest ells ferner das Zuruckfedem der vex'fonnten 
Karosserie unter der Federwirkung der lediglich elastisch ver- 
forraten Karosserieteile, so daB auf die Insassen des Fahrzeu^s 
nur die durch den Aufprail bedingten, stark reduzierten Kriifte 
und nicht sofort daran anschliessend zusatzlich noch Krafte 
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in entgegengesetzter Richtung ausgeubt werden. Wirlrt auf die. 
Karosserie ein schrager StoB ein, so wird lediglich dessen 
Langskomponente zum groBen Teil von dem Geleriktrager abscrbiert 
t jedoch kann auf ahniiche Weise aucb die Querkcmporsente abge- 
mildert v/erden. 

Die wahrendder Fahrt auf unebener Fahrbahn auf die Rader 
bzw. die Achsen ausgeubten StoBe bewirken eine im uresentlicheii . 
vertikale Verlagerung der mit den Achsdnl verbundenen Gelenkqn. 
Dieser Verlagerung wirkt ebenf alls der mit? den Achsen verbun- 
dene, gefederte StoBdampfer entgegen, der einen Teil der 3toB- 
energie absorbiert. Somit werden die Falirbahnstofie nurmehr 
ganz abgeschwacht auf die Karosserie iibertragen. 

Das vorangehend beschriebene neue Fahrgestell kann selbstver- 
standlich auBer fur Kraftfahrzeuge auch f.iir Eisenbahnwaf^ons 
oder andere - Fahrzeuge Verwendung finden. 
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3. 


daB der Gelenk^^i^#f^)^v^ 
(1 a, lb) gebildet wird, von w^ltolien die beiden mittleren ^Hol^e •-. ; 
(lb) von ihrem gemeins"^enJv(|«^e»iiic.-_<-2b^ : - ads nach unten _ geneig%j£ ; ;. ".:* • 
sind, wobei ein einziger.J^^^ampf ei^f(4-)v vprgesehen is^|^^gf V V 
an den Jewells mit den b^diP anderemteelenken (2a) vei^^Jfc 
bundenen Fabrzeugachsen^5^un<^ : ^>rangreift . V" 5¥ ^ ; 

Fahrgestell nach Anspruph; ^:6de!p 2,. dadurch g e k e n, n ~ 
z e i a h n e t , daB" zuri^^ei^g^ }\f . ' 

Endholme (1a) des Gelenlrtrage|# Jewells ^eine- Q^e^^^s^-^rj 
(3a) vorgesehen ist, die-nii^^rj^i^^serie (3) £e ^^^^Pr^^-p' 
den 1st. " ' - v '' ''-'^ ■ •' ^-"fc*^ v-^V ' ; 
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Pahrgestell nach ^spruch.^^74J4u^^ g e k e n n - 
z e i c h n e t t daB '"art :;"d9Q:v peiden- Endholmen (1a) 
im. Bereicli der ' QetXenk;e: (^a^S^i^ic^ Streben ,(6) bef estigt 
sin&^ deren f reie Endeh M2t ^sd^Ii^i^m Abstand von der La- 
gerung der Endho^ in der Quer- 

/txayerse • X3a)>gel^e:i^^ . 

Ee^rgestell nach Ansp^cfri^,^^^ g, e ken ^ - . , ^ 

\k e i-c h n e t * daB ^ 2wi-:BtoBdampf er (4) vorgeselVen 
dind,. welche seitlich ^ 

sind und : an den beiden mit , den Gelexiken (2a) ^verbundeneii , ... 
Pahrzeugachsen (5a unci 5^) angrelf eh* : ... ;>. 

Pahrgestell nach Ansprucb '.^^^4^^^ 6 e k e n n - 
z e A c b n e t daB clas Jewells einer Pahrzeugachse 

(5a bsw. 5b) zugeordnete Gelehk als Kugelgelenk (1o) aus- x: 
gebildet 1st, welches auf einem Quertrager (11) befestict 
ist, der ' seinerseits unter ^wischenschaltung elastischer 7 
Elemente (12) mit der Fahrzeugachse (5a bzw. 5*b) verbunden 
ist. * * \V r : 
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